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Beschreibung 

Vorrichtung zum Ausschleusen von Lasttragern 

5 Die Erfindung betrif ft eine Vorrichtung zum Ausschleusen von 
auf einer Forderstrecke, insbesondere Rollenbahn transpor- 
tierten Lasttragern, wie Stuckgutbehaltern, Paletten oder 
dgl. und Uitisetzen der Lasttrager auf quer zu der Forder- 
strecke verlaufende Anschlussf orderer oder Speicherplatze 
10 mittels mehrerer parallel zueinander und quer zur Forder- 
strecke in senkrechten Ebenen um Umlenkrader umlaufender 
Transportriemen, die eine horizontale Auflage fur die Last- 
trager bilden. 

1% Derartige Forderstrecken dienen dem Transport von Stuckgil- 
tern, sie warden beispielsweise zum Transport von Gepack- 
stiicken im Gepackverteilanlagen eingesetzt, wobei die Ge- 
packstiacke in Behaltern abgelegt und zu ihren Bestimitiungs- 
orten transportiert werden. Der Begriff Behalter beschrankt 
20 sich dabei nicht auf geschlossene Behaltnisse, sondern um- 

fasst auch zum Beispiel Paletten mit gitterartigen, nach oben 
offenen Seitenbegrenzungen. 

Eine derartige Forderstrecke kann auch eine Speicherf unktion 
~2*'5 ubernehmen, indem Behalter aus der Forderstrecke ausge- 

schleust werden, auf einen Anschlussf orderer absetzt und wenn 
notig wieder rechtwinkelig in den Forderfluss einschleust 
werden. Durch das rechtwinkelige Ausschleusen der Behalter 
aus dem Forderfluss wird zum Speichern weniger Platz beno- 
30 tigt, als wenn, wie bisher ublich, in Langsrichtung gespei- 
chert wurde. 

Um Lasttrager seitlich aus Forderstrecken ausschleusen zu 
konnen, sind verschiedene Losungen bekannt geworden. So be- 
35 schreibt die DE 40 33 699 die Ubergabestation einer Forder- 
strecke mit angetriebenen Obergabef orderern fiir Transportein- 
heiten, wie Paletten, Stlickgut und dgl., die von dem Oberga- 
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beforderer von der Forderstrecke auf einen seitlich daran an- 
schlielienden Abforderer iibergeben werden. Der Ubergabef orde- 
rer, der entweder im Verlauf oder am Ende der Forderstrecke 
angeordnet ist, wird zur Obergabe einschlieBlich der darauf 
ruhenden Transporteinheit aus der Forderrichtung der Forder- 
strecke heraus um eine vertikale Achse in Richtung des Abfor- 
derers geschwenkt. Anschlieliend erfolgt durch die angetriebe- 
nen Tragrollen des Ubergabef orderers der Transport auf den 
angrenzenden Abforderer, Eine solche Vorrichtung ist nachtei- 
lig, weil der Schwenkvorgang sehr zeitauf wendig ist, auch 
weil stets ein Zuriickschwenken des Ubergabef orderers erfor- 
derlich ist. Hinsichtlich der verwendeten Drehantriebe ist 
die bekannte Vorrichtung auch kompliziert und teuer. 

Aus der DE 28 39 339 C2 ist eine Anordnung zum gegenseit igen 
Anheben zweier sich kreuzender Fahrbahnen bekannt geworden, 
bei der das Anheben uber Excenter erfolgt. Da die Losung eine 
Hoheneinstellvorrichtung erfordert, ist sie kompliziert und 
teuer. Schlielilich ist in der DE 42 08 230 ein Gurtforderer 
beschrieben, der auch als Eckumsetzer mit zwei in einer Rich- 
tung verlaufenden aulieren Gurtstrangen und zwei oder drei 
zwischen diesen und quer dazu verlaufenden inneren Gurtstran- 
gen ausgefiihrt werden kann. Auch dieser bekannte Eckumsetzer 
benotigt einen Vertikalantrieb zum Umsetzen des Transport- 
gutes mit Hilfe der angehobenen Fordergurte und ist deshalb 
auf wendig, teuer und relativ langsam. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Vorrichtung 
zum Ausschleusen oder Umsetzen von auf einer Forderstrecke 
transportierten Lasttragern vorzuschlagen, die bei geringem 
Herstellungsauf wand und einfacher Funktionsweise schnell und 
wirkungsvoll arbeitet . 

Zur Losung dieser Aufgabe wird erf indungsgemafi vorgeschlagen, 
das mindestens zwei der Transport riemen wenigstens in die der 
Ausschleusvorrichtung zugewandte Halfte der Forderstrecke 
hineinragen und mindestens ein weiterer Transport riemen die 
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Forderstrecke durchgreif t , und dass die Transportriemen 
unterhalb der Transportebene der Forderstrecke verlaufen und 
tragseitig bereichsweise mit Auf lageleisten bestuckt sind, 
die beim Umlauf der Transportriemen nach oben aus der Trans- 
portebene der Forderstrecke herausbewegbar sind, wobei die 
Auf lageleisten einen uber den Transportriemen positionierten 
Lasttrager an mindestens drei Auf lagepunkten untergreif en. 

Die vorgeschlagene Vorrichtung zum Ausschleusen von Lasttra- 
gern hebt uber mindestens drei parallel laufende Transport- 
riemen, die jeweils ein Teilstuck einer Auf lageleiste tragen, 
die Behalter ohne einen zusatzlichen Hubantrieb^ nur uber den 
Fahrantrieb aus. AuBerhalb des Ausschleusbetriebes laufen. die 
Transportriemen unterhalb der Transportebene der Forder- 
strecke um. Sobald ein auszuschleusender Lasttrager in der 
Ausschleusvorrichtung, d.h. oberhalb der Transportriemen po- 
sitioniert ist, werden die Transportriemen in Umlauf ver- 
setzt, wobei die Auf lageleisten aus ihren Ruhestellungen 
unterhalb der Transportebene heraus nach oben bewegt werden, y 
so dass die Auf lageleisten entsprechend ihrer Positionierung 
auf dem Transportgurt den Lasttrager untergreifen und von der 
Forderstrecke abheben. Beim weiteren Umlauf der Transportrie- 
men wird der Lasttrager auf den Auf lageleisten aufliegend 
quer zur Forderstrecke bewegt und an der Stelle abgesetzt^ wo 
die Auf lageleisten beim Umlauf um die Umlenkrader nach unten 
unter die Forderebene abtauchen, 

Vorzugsweise ist vorgesehen, dass insgesamt drei Transport- 
riemen vorgesehen sind, wobei der die Forderstrecke durch- 
greifende Transportriemen zwischen den beiden auBeren, in die 
Forderstrecke hineinragenden Transportriemen angeordnet ist. 
Im Normalfall werden zwei aufi>ere parallele Transportriemen 
vorgesehen sein, die in den Seitenbereich der der Ausschleus- 
vorrichtung zugewandten Seite der Forderstrecke hineinragen 
und die eine Auflagekante des Lasttragers untergreifen. Min- 
destens ein weiterer, denkbar sind auch zwei weitere Trans- 
portriemen, ist zwischen diesen beiden auBeren Transportrie- 
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men angeordnet und durchgreift die Forderstrecke im Bereich 
entsprechender Ausnehmungen . Sie ragen bis in den Randbereich 
der Forderstrecke, der der Ausschleusvorrichtung abgewandt 
ist. Auf diese Weise konnen beispielsweise die beiden auiieren 
5 Tragriemen mit ihren Auf lageleisten beim Umlauf um die Um- 
lenkrader den LasttrSger an den beiden vorderen Auflagekan- 
tenbereichen anheben, wahrend gleichzeitig der oder die da- 
zwischen angeordneten Tragriemen die gegenuberliegende Aufla- 
gekante des Lasttragers anhebt, bzw. anheben. Dadurch wird 
10 sichergestellt, dass der Lasttrager von der F5rderstrecke 
u etwa parallel zur horizontalen Forderebene abgehoben und 
seitlich verfahren wird, 

Selbstverstandlich konnen nach einer anderen Ausgestaltung 
15 der Erfindung die die Forderstrecke durchgreif enden Trans- 
portriemen auch aufien angeordnet sein, wahrend der oder die 
in die Forderstrecke hineinragenden Transportriemen dazwi- 
schen angeordnet sind. 

20 Vorzugsweise ist erf indungsgemaB jeweils ein Umlenkrad eines 
jeden Transportriemens antreibbar. Das zweite Umlenkrad wird 
von dem Transportriemen in Umlauf gesetzt. 

1^ Besonders giinstig ist es, wenn die auBerhalb der Forder- 
25 strecke angeordneten Umlenkrader mindestens der in die For- 
derstrecke hineinragenden Transportriemen auf einer gemeinsa- 
men Achse angeordnet und als synchron antreibbare Antriebsra- 
der ausgebildet sind. Auf diese Weise warden nicht nur der 
Antrieb und die Konstruktion vereinfacht, auch ein synchroner 
30 Umlauf der Transportriemen wird dadurch sichergestellt , ins- 
besondere wenn nach einem weiteren Merkmal der Erfindung die 
Antriebsrader der in die Forderstrecke hineinragenden Trans- 
portriemen auf einer gemeinsamen Welle befestigt sind, die 
iiber einen angebauten Antriebs-Getriebemotor antreibbar ist. 
35 Mit nur einem einzigen Antrieb lassen sich so beide Trans- 
portriemen synchron antreiben. 
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Konstruktiv vorteilhaft ist es, wenn in einer gunstigen Aus- 
gestaltung der Erf indung auch die nicht angetriebenen Umlenk- 
rader der in die F5rderstrecke hineinragenden Transportriemen 
auf einer gemeinsamen Welle angeordnet sind, 

5 

Wenn erf indungsgemaB ein Umlenkrad des die Forderstrecke 
durchgreifenden Transportriemens auf der gemeinsamen Welle 
mit den nicht angetriebenen Umlenkrader der in die Forder- 
strecke hineinragenden Transportriemen angeordnet ist, so 

10 entfallt ein weiterer Antrieb fur diesen Transportriemen, 
denn das Umlenkrad wird uber die gemeinsame Welle uber die 

J anderen angetriebenen Transportriemen geschleppt . 

Um einen Gleichlauf aller Transportriemen zu sichern weisen 
15 die Transportriemen gleiche Umf angslangen auf und sind als 
Zahnriemen ausgefiihrt, die mit ihrer gezahnten Seite in die 
mit entsprechender Gegenverzahnung versehenen antreibenden 
Umlenkrader eingreifen. Zahnriemen eignen sich besonders gut 
fur die Verwendung in der vorliegenden Erfindung, weil sie 
20 schlupffrei auch grofte Lasten ausschleusen konnen und weil 
die Synchronitat der parallel umlaufenden Transportriemen 
durch die Verzahnung garantiert ist. 

Die Auf lageleisten der erf indungsgemafien Vorrichtung sind 
2.5 nach einem weiteren Merkmal der Erfindung auf die Transport- 
riemen auf geschweilit, vulkanisiert oder geschraubt. Die Auf- 
lageleisten konnen aus einem Stuck gefertigt sein, mussen je- 
doch elastisch um die Umlenkrader umlenkbar sein, es ist auch 
denkbar, die Leisten aus einzelnen Segment en oder Segment tei- 
30 len zusammenzusetzen. 

Die vorliegende Erfindung und deren Wirkungsweise wird am 
einfachsten anhand der Zeichnungen erklart, die ein Ausfuh- 
rungsbeispiel darstellen. Es zeigt: 
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Figur 1 eine Draufsicht auf die erf indungsgemalie 
Ausschleusvorrichtung 

Figur 2 eine Seitenansicht der erf indungsgemalJen Vorrich- 
5 tung mit Behaltern und 

Figur 3 den verwendeten Transport riemen in einem Gleitpro- 
fil im Schnitt. 

10 Das Ausf iihrungsbeispiel der Erfindung zeigt grob schematisch 
einen Gepackf orderer, wie er an Flughafen zum Transportieren, 
Verteilen und Speichern von Gepackstucken verwendet wird. In 
Figur 1 ist in einer Draufsicht eine erf indungsgemalie Ein- 
richtung dargestellt, die aus der mit 1 bezeichneten Forder- 

15 strecke in Form eines Rollenf orderers besteht, der mit dem 

Quer- Oder Anschlussf orderer 2 verbunden ist. Urn Behalter 3, 
die auf dem Rollenf orderer 1 heran- oder abgefuhrt werden^ 
auf den Querf orderer 2 umsetzen zu konnen, ist die erf in-, 
dungsgemafie Ausschleusvorrichtung vorgesehen, die insgesamt 

20 mit 4 bezeichnet ist. Sie besteht aus drei umlaufenden, als 
Zahnriemen ausgebildeten Transport riemen, die mit 2a. 2b und 
2c bezeichnet sind. Wie in der Zeichnungsf igur 1 erkennbar, 
^ sind die Transportriemen 2a und 2b auf der dem Rollenf orderer 

/J^L^t 1 abgewandten Seite um UmlenkrSder 5 und 6 in vertikalen Ebe- 

2,5 nen umlaufend gefuhrt. Erkennbar ragen die beiden auBeren 
Transportriemen 2a und 2b lediglich bis in den Randbereich 
des Rollenf orderers 1 hinein, wo sie um die am Rahmengeriist 
des Rollenf orderers gelagerten Umlenkrader 7 gefuhrt sind. 
Die auf der gegenuberliegenden Seite angeordneten Umlenkrader 

30 2a und 2b sind auf einer gemeinsamen Welle angeordnet und an- 
getrieben. 

Fur die beiden auf einer gemeinsamen Welle angeordneten Um- 
lenkrader 2a und 2b ist ein gemeinsamer Antriebsmotor 9 vor- 
35 gesehen, der sein Antriebsmoment iiber ein Getriebe 10 unmit- 
telbar in die gemeinsame Welle leitet und fur einen synchro- 
nen Umlauf der beiden Transportriemen Sorge tragt. Die Um- 
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lenkrader 7 der Transportriertien 2a und 2b sind ebenfalls auf 
einer gemeinsamen Welle 11 angeordnet, der jedoch kein sepa- 
rater Antrieb zugeordnet ist. Die frei drehgelagerte Welle 11 
wird iiber die angetriebenen Transportriemen 2a und 2b ange- 
5 trieben, auf der die Umlenkrader 7 befestigt sind. In der 

Mitte zwischen den beiden Uinlenkradern 7 ist auf der Welle 11 
das Umlenkrad 12 des Transportriemens 2c befestigt, so dass 
dieses Umlenkrad uber die Antriebskette 9, 10, 8, 5/6 2a/2b, 
7 und 11 drehangetrieben wird und den uber die Umlenkkrader 
10 12 und 13 umlaufenden Transportriemen 2c in Umlauf versetzt. 
Der Transportriemen 2c durchgreift dabei den Rollenf orderer 1 
und untergreift den strichpunktiert dargestellten Behalter 3, 
urn diesen mit der erf indungsgemalien Vorrichtung 4 von dem 
Rollenf orderer 1 auf den Querforderer 2 umsetzen zu konnen. 

15 

Figur 2 lasst in der Seitenansicht erkennen, dass alle drei 
Transportriemen 2a, b und c mit auf der Oberseite der Trans- 
portriemen aufgesetzten Auf lageleisten 14 versehen sind, die 
sich jedoch nur bereichsweise iiber den Langsumfang der endlos 

20 umlaufenden Transportriemen 2a, b und c erstrecken. Erkennbar 
ist in Figur 2 ebenfalls, dass die Transportriemen 2a und b 
in ihrem oberen Triom von Gleitschienen 15 unterstiitzt werden, 
urn die Tragf ahigkeit der Transportriemen zu gewahrleisten . An 
1^^^ der in Figur 2 dargestellten Position eines auf dem Rollen- 

2)5 forderer 1 positionierten Behalters 3 (rechte Zeichnungs- 
seite) ist erkennbar, dass jeweils der Anfang der auf den 
aulieren Transportriemen 2a und b angebrachten Auf lageleisten 
14 den Behalter 3 bei 16 zu untergreifen beginnt. Der Anfang 
der auf dem mittleren Transportriemen 2c angebrachten Auf la-. 

30 geleisten 14 beginnt den Behalter 3 bei 17 zu untergreifen. 
Beim Umlauf der gleichlangen Transportriemen 2a, 2b und 2 c 
um die Umlenkrader 5 und 7 bzw. 6 und 7 sowie 12 und 13, alle 
direkt oder indirekt angetrieben von dem Antrieb 9/10, wan- 
dern die Auf lageleisten 14 mit dem Obertrum der Transportrie- 

35 men 2a, 2b und 2c (in der Zeichnungsf igur) nach links. Dabei 
heben sich die Auf lageleisten 14 aus der Transportebene der 
Forderstrecke heraus und transportieren den von den Rollen 18 
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und 19 (Figur 1) des Rollenf Grderers 11 abgehobenen Behalter 
3 nach links. Dabei liegt der Behalter 3 zunachst beim weite- 
ren Transport bei 16 und 17 auf den Auf lageleisten 14 auf , 
und zwar die vordere Kante des Behalters 3 auf den Auflage- 
leisten 14 der beiden auBeren Transportriemen 2a und 2b und 
der hintere Bereich des Behalters 3 auf der Auf lageleiste 14 
des mittleren Transport riemens 2c. Dieser Zustand bleibt be- 
stehen, bis die Auf lageleisten 14 der Transportriemen 2a und 
2b urn die Umlenkrader 5 und 6, bzw. die Auf lageleiste 14 des 
Transportriemens 2c urn das Umlenkrad 12 nach unten unter die 
Forderebene "abtauchen" und den Behalter wieder in seiner ur- 
sprunglichen Forderebene auf den als Rollenf orderer ausgebil- 
deten Querf orderers 2 ablegen 

In Figur 2 ist in der rechten Zeichnungshalf te zu erkennen, 
dass der Transportriemen 2c urn weitere Umlenkrader 20, 21 und 
22 nach unten aus seiner Richtung ausgelenkt ist. Dies ist 
vorgesehen, um die hier nicht weiter zu erlauternden, nach 
unten ragenden Antriebsmittel 23 an den Behaltern 3 in der 
Transport richtung (senkrecht zur Zeichnungsebene) auf dem 
Rollenf 5rderer 11 nicht zu behindern, diese Umlenkung hat fur 
die Erfindung ansonsten keine Bewandtnis und andert deren 
Funktionsweise nicht, so lange die Lange aller umlaufenden 
Transportriemen gleich ist . 

Um sowohl einen synchronen Umlauf der Transportriemen sicher- 
zustellen als auch einen Schlupf der Transportriemen zu ver- 
meiden, der die Position der Auf lageleisten relativ zueinan- 
der verschieben wurde. Sind die Transportriemen 2a, b und c 
als Zahnriemen ausgebildet, wie dies in der Schnittdarstel - 
lung nach Fig. 3 erkennbar ist. Mindestens die antreibenden 
Umlenkrader 5 und 6, sowie 12 sind entsprechend den Verzah- 
nungen der Tansportriemen ebenfalls verzahnt, wobei ein zent- 
raler Steg 24 zwischen den Verzahnungen der Transportriemen 
die Geradeausf uhrung der Transportriemen sicherstellt . 
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Die im Ausf uhrungsbeispiel als Ausschleusvorrichtung darge- 
stellte Vorrichtung kann selbstverstandlich durch kinemati- 
sche Umkehr zum Einschleusen verwendet warden, sie kann als 
Eckumsetzer auch am Ende einer F5rderstrecke eine Verbindung 
zu einem Querforderer herstellen, sie kann auch als Weiche 
betrieben werden. 

Der besondere Vorteil der vorliegenden Erfindung besteht in 
deren Einfachheit und Funktionalitat , denn weder Kupplungen 
noch aufwendige Hubvorrichtungen, wie sie beim Stand der 
Technik erforderlich war, werden benotigt, um die Behalter 
von einer Forderstrecke seitlich aus- und oder einzuschleu- 
sen. 
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Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zum Ausschleusen von auf einer Forderstrecke 
(1), insbesondere Rollenbahn transportierten Lasttra- 
gern, wie Stuckgutbehaltern (3) , Paletten oder derglei- 
chen, und Umsetzen der Lasttrager auf quer zu der For- 
derstrecke (1) verlaufende AnschluBf orderer (2) oder 
Speicherplatze mittels mehrerer parallel zueinander und 
quer zur Forderstrecke in senkrechten Ebenen um Umlenk- 
rader (5^ 6, 1, 12 und 13) umlaufender Transportriemen 
(2a, b und c) , die eine horizontale Auf lage fiir die 
Lasttrager (3) bilden, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
mindestens zwei der Transportriemen (2a und 2b) 
wenigstens in die der Ausschleus vorrichtung (4) zuge- 
wandte Halfte der Forderstrecke (1) hineinragen und min- 
destens ein weiterer Transportriemen (2c) die Forder- 
strecke (1) durchgreift, und dass die Transportriemen 
(2a, b und c) unterhalb der Transportebenen der Forder- 
strecke (1) verlaufen und tragseitig bereichsweise mit 
Auf lageleisten (14) bestiickt sind, die beim Umlauf der 
Transportriemen (2a, b und c) nach oben aus der Trans- 
portebenen der Forderstrecke (1) herausbewegbar sind , 
wobei die Auf lageleisten (14) einen uber den Transport- 
riemen (2a, b und c) positionierten Lasttrager (3) an 
mindestens drei Auf lagepunkten (16 und 17) untergreif en , 

2 . Vorrichtung nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass 
insgesamt drei Transportriemen (2a, b und c) vorgesehen 
sind, wobei der die Forderstrecke (1) durchgreif ende 
Transportriemen (2c) zwischen den beiden auiieren, in die 
Forderstrecke (1) hineinragenden Transportriemen (2a und 
b) angeordnet ist . 
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3 . Vorrichtung nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass 
insgesamt drei Transportriemen (2a, b und c) vorgesehen 
sind, wobei die die Forderstrecke (1) durchgreif enden 
Transportriemen (2a und 2b) beidseitig des in die 
Forderstrecke (1) hineinragenden Transportriemens (2c) 
angeordnet sind. ^ 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
jeweils ein Umlenkrad (5, 6 und 12) eines jeden 
Transportriemens (2a, b und c) antreibbar ist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die aulierhalb der Forderstrecke (1) angeordneten Umlenk 
rader (5, 6) mindestens der in die Forderstrecke (1) 
hineinragenden Transportriemen (2a und 2b) auf einer 
gemeinsamen Achse angeordnet und als synchron antreib- 
bare Antriebsrader ausgebildet sind. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die Antriebsrader (5, 6) der in die Forderstrecke hin- 
einragenden Transportriemen (2a und 2b) auf einer 
gemeinsamen Welle (8) befestigt sind, die iiber einen an 
gebauten Antriebs-Getriebemotor (9/10) antreibbar ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die nicht angetriebenen Umlenkrader (7) der in die For- 
derstrecke (1) hineinragenden Transportriemen (2a und 
2b) auf einer gemeinsamen Welle (11) angeordnet sind. 
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8. Vorrichtung nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass 
ein Umlenkrad (12) des die Forderstrecke (1) durchgrei- 
5 fenden Transportriemens (2c) auf der gemeinsamen Welle 

(11) mit den nicht angetriebenen Umlenkrader (7) der in 
die Forderstrecke (1) hineinragenden Transportriemen 
(2c) angeordnet ist. 

10 9. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
lilll^ die Transportriemen (2a, b und c) gleiche Umf angslangen 

aufweisen und als Zahnriemen ausgefiihrt sind, die mit 

ihrer gezahnten Seite in die mit entsprechender Gegen- 
15 verzahnung versehenen antreibenden Umlenkrader (5, 6, 

12) eingreifen, 

10, Vorrichtung nach den Anspruchen 1 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
20 die Auf lageleisten (14) auf die Transportriemen (2a, b 

und c) auf geschweilit, vulkanisiert oder geschraubt sind. 
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Zusammenf assung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Ausschleusen und 
Umsetzen von Lasttragern. auf quer zu einer Forderstrecke (1) 
verlaufende Anschlulif orderer (2) mittels parallel zueinander 
und quer zur Forderstrecke umlaufender Transportriemen (2a, b 
und c) , die eine horizontale Auflage fur die Lasttrager (3) 
bilden. Um eine seiche Vorrichtung zu schaffen, die bei ge- 
ringem Herstellungsauf wand und einfacher Funktionsweise 
schnell und wirkungsvoll arbeitet, wird vorgeschlagen dass 
mindestens zwei der Transportriemen (2a und 2b) wenigstens in 
die der Ausschleusvorrichtung (4) zugewandte Halfte der F<5r- 
derstrecke (1) hineinragen und mindestens ein weiterer Trans- 
portriemen (2c) die Forderstrecke (1) durchgreift, und dass 
die Transportriemen unterhalb der Transportebenen der Forder- 
strecke (1) verlaufen und tragseitig bereichsweise mit Aufla- 
geleisten (14) bestiickt sind, die beim Umlauf der Transport- 
riemen (2a, b und c) nach oben aus der Transportebenen der 
Forderstrecke (1) herausbewegbar sind , wobei die Auflage- 
leisten einen iiber den Transportriemen positionierten Last- 
trager (3) an mindestens drei Auflagepunkten' untergreifen. 



Figur 2 



